IL BILANCIO DI SOSTENIBILITA

Passeggeri In aumento
per Trieste Trasporti

TRIESTE

Quasi 68 milioni di passeg-
geri trasportati in un anno,
un salary gender gap dello
0,6% e una crescente atten-
zione alla sostenibilita, con
il 50% della flotta in via di
rinnovo entroil 2030. Sonoi
numeri del bilancio di soste-
nibilita 2024 pubblicato da
Trieste Trasporti.
Nell’annolasocieta ha tra-
sportato una media giorna-
liera di oltre 185 mila perso-

ne. La flotta aziendale & pari
a285mezzi, dicui 14 adibiti
ascuolabuseservizi turistici
e commerciali e sei vetture
tranviarie. Tra i 719 dipen-
dentiladifferenza di retribu-
zione media fra uomini e
donneé pariallo 0,6%.

Sul fronte ambientale, il
Piano regionale di evoluzio-
ne del parco mezzi, elabora-
toassiemea Tpl Fvg e Regio-
ne, prevede la sostituzione
del 50% della flotta a moto-
re endotermico con veicoli

elettrici, a idrogeno o a bas-
se emissioni, entro il 2030.
Trieste Trasporti ha pro-
grammato l’acquisizione di
137 autobus elettrici, 10 a
idrogeno e 23 diesel a basse
emissioni, per un investi-
mento paria 84 milionidi eu-
ro, oltre a 20,4 milioni per le
infrastrutturediricaricaeri-
fornimento. Questi interven-
ti consentiranno di ridurre
del 55% le emissioni entro il
2030 rispetto al 2021. Nel
2024 le azioni messe in atto
dell’azienda hanno permes-
so di avviare al recupero
1’82% dei rifiuti prodotti.
Per il presidente Maurizio
Marzi Wildauer, «efficien-
za, sostenibilita e qualita del
servizio» passano attraverso
«una pianificazione strategi-
cacapacedi guardare all’og-

gi ma soprattutto al domani,
per anticipare i cambiamen-
ti e farsi trovare costante-
mente preparati. Tutto que-
stoinun’otticadiservizioal-
laclientelamaanchedi crea-
zione delle migliori condi-
zioni dilavoro perinostri di-
pendenti». «Lanostraeun’a-
zienda cheinveste sul capita-
le umano, sulla tutela
dell’ambiente e sull’innova-
zione tecnologica con mezzi
e procedure sempre pitiall’a-
vanguardia», ha aggiunto
’'amministratore delegato
Aniello Semplice. «Lo fa con
un obiettivo ben chiaro:
mantenere quegli standard
diservizio che daannine fan-
noun’eccellenzaalivellona-
zionale nel settore del tra-
sporto pubblicolocaley. —
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Tram fermo a un anno dalla ripartenza
Avantiilavori, manel 2027 nuovo stop

Revisionequinquennale in corso perriattivare la lineaentrol'estate ed e gia prevista un'interruzione piu lunga per la ventennale

Francesco Codagnone

Alle 7.35 del primo febbraiodi
unanno fa il Tram de Opcinala-
sciava piazza Dalmazia dopo
quasi nove anni di inattivita.
Laprima corsainrealtaera

grammata per le 6.53, ma la
notte prima qualcunoaveva di-
menticato I'auto sui binari di
piazzetta Casali, ennesimo im-
previsto per quel Tram nato
davvero disgrazia. Il passaggio
del carro attrezzi fu a ogni mo-
doaccolto conironicheschitar-
rate e cori da stadio, e la prima
corsa alla fine fu un successo:
sedili al completo, lunghe file
ai capolinea e centinaia di pas-
seggeri rimasti a terra. In po-
che ore il bar “Alla Tramvia”
suaMonte Re addirittura esau-
ri la carta per stampare i bi-
glietti. Fu una vera festa, mala
festanon édurataa lungo.

UN ANNO DOPO IL TRAM DI NUOYO FERMO

A distanza di un anno quelle
carrozze sono di nuovo vuote,
fatta eccezione del personale
di Trieste Trasporti che fino a
ieri continuava a movimentar-
le per le prove tecniche. La li-
nea 2 é stata interrotta quattro
mesi fa a causa di un guasto, e
potrebberoservime almenoal-
tri quattro prima che venga ri-
pristinata. Anche a quel pun-
to, , la ripartenza non sara
definitiva, perchénel 2027 an-
dra effettuata la lunga revisio-
ne ventennale della funicola-
re. Il Tram di Opicina dovra
per allora fermarsi ancora una
volta, forse per diversi mesi.

L'ULTIMO GUASTO ALLA FUNICOLARE

La linea & ferma dalla Barcola-
na, I'11 ottobre scorso. Negli
otto mesi precedenti non era-
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Asinistrala fermata divia Romagna, vuota dopo I'ultimo stop; a destra, in alto il Tramdurante un testtecnico, in bassoil cavo della funicolare L2z0a e

no mancati imprevisti e gua-
sti, tra Tir incastrati sui binari,
piccoli incidenti e brevi stop
per avarie tecniche, ma quella
mattina tutto cid che poteva
andare storto & andato storto.
1l Tram stava viaggiando in di-
rezione piazza Dalmazia, pron-
toacaricareabordoi tanti turi-
sti accorsi per la regata - era
proprio I'ultima domenica del
Trieste Tram Tour, 'iniziativa
lanciata da Trieste Trasporti la
scorsa estate - quando la fune
trainante & uscitadai rulli. Una
ruota ci & passata sopra e il ca-
vo ne é risultato irreparabil-

mente lesionato. Corse annul-
late, passeggeriaterra. Eservi-
ziosospeso, ancora unavolta,

1LAVORI [N PROGRAMHA

Ildannosi & presto rivelato pitt
grave del previsto e di non im-
mediata risoluzione, conside-
rata la particolarita delle com-
ponenti da riparare. Cosi, pre-
vedendo settimane o mesi di
fermo, Trieste Trasportieil Co-
mune hanno infine convenuto
di anticipare una serie di lavo-
razioni del resto gia program-
mate per questa prima parte di
2026: il controllo della linea

areadi contatto, la posadi nuo-
vicartelli esegnaletica, lasepa-
razione tra carreggiata e bina-
ri conringhiere sua Campo Co-
lognae Opicina, oltre alla revi-
sione—fanno sapere dal Comu-
ne-del progetto perripristina-
re lo storico capolinea di piaz-
za Oberdan. Nel lungo elenco
c'é quindi la revisione quin-
quennale della funicolare, ope-
razione che avrebbe comun-
que richiesto di interrompere
la linea 2 per dei mesi: I'idea &
stata quindi di anticiparla, co-
si da ottimizzare i tempi e “ap-
profittare” di questa inattivita

per evitare continui stop&go.

QUANDORIPARTIRA LA LINEA 27

Ilavori sono partitiil 15 genna-
ioscorso, eancheieri era possi-
bile vedere la carrozza 401
sferragliare tra Scorcola e Opi-
cina per delle prove tecniche, 1
quadri elettrici di trazione del-
lafunicolare sonostati smonta-
ti, cosi come il motore elettri-
co, il riduttore el'albero lento.
Lungo i binari non si incontra-
no pitineanchei carri scudo, ri-
mossi e trasportati per la revi-
sionein un'officinaspecializza-
tain provinciadi Chieti,a Orto-

na. Tra riparazione del danno
eoperedirevisione Trieste Tra-
sporti stima circa quattro mesi
dilavorazioni. [1 Tram dovreb-
be quindi ripartireentrol'esta-
te, ma neanche a quel punto la
ripresa del servizio sara defini-
tiva.

UN NUOYO STOP NEL 2027

Nel 2027 andra infatti esegui-
ta la revisione ventennale del-
la funicolare, operazione pitt
complessacheandrebbe asom-
marsi alle ultime lavorazioni
in programma. Il termine in
realta sarebbe gi in scadenza,
ma-fanno sapere dal Comune
- Trieste Trasporti ha chiesto
allaRegione (che perla funico-
lare & autorita di sorveglianza)
una proroga al prossimo anno,
purché appunto si completi in-
tanto quella quinquennale. La
parte pill consistente di lavori
si concentrera quindi nel 2027
~ indicativamente dopo le ele-
zioni comunali - con un nuovo
stop che, a quel punto, potreb-
bedurareanche diversi mesi.

LULTIMAREVISIONE: COSA ASPETTARSI?
Cosa aspettarsi? L'ultima revi-
sione ventennale, come testi-
moniato da una targa in piaz-
zetta Casali, fu effettuata tra il
2005 e il 2006 dalla Ceretti &
Tanfani di Milano. All'epocala
dittasi occupdanchedel rifaci-
mento della linea e del rinno-
vo di fermate e carrozze, oltre-
ché della sostituzione dei due
vecchi carri scudo arancioni
anni Settanta con gli attuali
maodelli bianchi e blu, Per farsi
un'idea, vent'anni failavori co-
starono quasi otto milioni, e ri-
chiesero I'interruzione del ser-
vizio per pilidiunanno, —

RPATLONE SIEERGLTL




Dispositivi anti aggressione
per gli autisti degli autobus

Un ingresso alla cabina di gui-
da per gli autisti separato ri-
spetto a quelli gia riservati ai
passeggeri, progettato per pre-
venire e limitare come possibi-
leirischi di aggressioni ai dan-
nidei conducenti, tanto pilido-
po i gravi episodi verificatisi
negliultimi mesi.

unadelle novita dellanuo-
va flotta della Trieste Traspor-
ti, introdotta intanto su cinque
corriere elettriche in funzione
a partire da oggi sulle line 5,

11, 40 e 48, tutte dotate di un
bollino del ministero delle In-
frastrutture e dei Trasporti. A
meti anno arriveranno altri
15 autobus di questo tipo, par-
te del piano aziendale che pre-
vede la sostituzione del 50%
della flotta a motore con 137
veicoli elettrici (oltre a 10 a
idrogeno e 23 a diesel a basse
emissioni) entroil 2030.

Oltre alla sostenibilitd si
guardera anche alla sicurezza,
per i passeggeri ma anche per

gliautisti in servizio sui mezzi.
L'ultimo episodio viclentorisa-
le ad appena lo scorso dicem-
bre, quando un conducente
della linea 10 é stato colpito
conun pugno al volto, sferzato
daun passeggero che erariusci-
g: araggiungere il posto di gui-
a,

Ai presididi sicurezza gia in-
trodotti a bordo delle corriere
—tracui paretine alte, videoca-
mere e controllo diretto, an-
che con le forze dell'ordine - si

affiancherd quindi I'ingresso
separatoalla cabinadi guida,a
maggior tutela del personale
dell’azienda. «Si tratta di mez-
zi al massimo livello della tec-
nologia disponibile», commen-
ta il presidente della Trieste

Trasporti Maurizio Marzi Wil-
dauer: «L'ingresso separato
per i conducenti - afferma - &
una scelta precisa nell'ottica
della massima tutela dei nostri
lavoratori. Con questi cinque
autobus, cui nel corso dell’an-

no se ne aggiungeranno altri,
prosegue il piano di rinnovo
della flotta con I'obiettivo del
50% del parco veicoli a emis-
sioni zeroentroil 2030». —
F.C.
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